Poniewai do redakeji nadestano
sporo listéw z prosbg o podanie
wskazéwek dotyczgeych przerobki
roweru na ,tandem’, spelniamy zy-

czenia czytelnikéw, zamieszczajac
niniejszy opis.

Do wykonania tandemu potrzeb-
ne sa nastepujgce czesci skia-
dowe: kompletny rower, najlepiej
typu turystycrnego, rama od tego
samego typu roweru, rura stalowa
o érednicy zewn. 26 mm i grubosci
Scianki 2—3 mm, dlugodcl ok. 600
mm na dodatkowy {ragment ra-
my, rura stalowa o frednicy zewn.
22 mm i grubosci #cianki 2—3 mm
na wysiegnik i uchwyt dla drugie-
go rowerzysty, blache stalowa —
miekka, grubosei 2,5—3 mm na Ze-
berka wzmacniajace, laficuch ro-
werowy — 140 ogniw, dlugoscl 1780
mm, walek przekladni z komple-
tem loivskowym, dwa kola zebate,
o 46 zebach, z korbami [ pedalamil.

Przed przystapieniem do przeréb-
ki roweru naleiy zdijgé = niego ko-
ta z blotnikami i zdemontowa¢ cal-
kowicie przekladnie, nie pozosta-
winjge misek lotyskowych w ramie,
gdyz uleglyby one zniszczeniu w
czasie spawania ramy, nalezy row-
niez usungté siodlo.

Od ramy (rys. 1, poz. 1) odcinamy
pozioma tylna czesé, przy weile
przekiadni (9) pozostawiajac kof-
cowki dlugosci okolo 10 mm, jak
widaé na przekroju B-B (rys. 1).
Drugi fragment tylnej ceigdci ramy
odlaczamy przy siodle. Od drugiej
ramy (2) odcinamy glowke widelca
pokazang liniami falistymi na szcze-
gole (X). Nastepnie obie ramy skla-
damy razem (jak na rys 1) celem
dopasowania rury lgczgcej obie ra-
my.

Kofice rury laczieej (rys. %) na-
lezy dokladnie dopasowaé do wez-
16w przekladniowych obu ram przy
zachowaniu odleglosel L = 35965
mm z tolerancja * 0,5 mm. Lewy

koniec rury (3) splaszczymy w
kszlalt dsemki tak, aby weszla mie-
dzy koncowki pierwszej ramy (prze-
krdj B-B) i jedricczeénie przylega-
{a calg czolowa powierzchnig do
ramy. Prawy koniec rury (3) dopa-
sowujemy piinikiem do ramy (2)
(szczegdl Y). W razie uzycia nie-
typowych ram, wymiar L moze
byé¢ zmieniony o wielokrotnoét 12,7
mm (dlugoi¢ jednego ogniwa lan-
cucha). Z blachy grubosci 2,5—3 mm
wycinamy dwie nakladki (rys. 3).
Przed wywierceniem otworow w
nakladkach upewniamy sig, czy
prnaczone miejsce wiercenia po-
krywa sie z osig $Sruby zacisko-
wej wysiegnika siodla. Otwodr ten
Jest niezbedny do raciskanla siodla
i wymiany S§ruby.

Z rury o érednicy wewnetrznej
22 mm wykonamy uchwyt (rys. 4)
i jego wysiegnik (rys. 5). Uchwyt
naletv dokladnie wyczyicié papie-
rem Sciernym i zaokraglic jego
ostre krawedzie. Wysiegnik (rys. 5),
diugofci 150 mm, z jednego lkonca
dopasowujemy do uchwytu za po-
mocg polokraglego pilnika, a drugi
jego koniec dopilujemy do ramy,
zachowujgc pochylenie 60°,

Zeberke wrmacniajace (rys. 6)
wytniemy z blachy stalowej gru-
bosci 2.5—3 mm.

Po dopasowaniu wszysikich czed-
ci, przystepujemy do ich spawania.
Z uwagi na cienkoScienne rury ro-
werowe nalezy uiy¢ spawarki ace-
tylenowej. Po zlozeniu obu ram w
pozycji lezacej (na podkladkach po-
macniczych) sprawdzamy rozstawie-
nie otworow przekladni (wym. L)
i pokrywanie sie osi rur gornych
ezedci ram. Tak ustawione ramy
spawamy ze sobg. Najpierw rure
(3) i zlgcze w punkcie K. Na-
stepnie spawamy nakladki (4), &
na koncu uchwyt (5) z wysiegni-
kiem (6), Wszysthie spoiny opilu-
jemy okraglym pilnikiem.

W dolnych wezlach ram osadza-
my miski IoZzyskowe, a nastepnie
walki mechanizmu korbowego (9 i
10), na ktérych osadzamy kola ze-
bate z korbami | korby wg sche-
matu (dolny rzut, rys. 1). Oski pe-
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daléw mechanizmu korbowego (9)
i lewa oSke pedalu w mechanizmie
(10) nalezy silnie dokreci¢, gdyz
pedaly te bedg mialy tendencje do
odkrecania sie w_czgsie jazdy. W
razie potrzeby nalezy' zapunktowaé
kotice gwintéw érub osadzonych w
korbach.

Po ustawieniu korb (jak na rys.
1) zakladamy lancuch (11) na kola
zebate i spinamy go zapinka.
Przed zalozeniem kél jezdnych
sprawdzamy ,bicie” obreczy i ewen-
tualnie dokonujemy ,centrowania
koY’ — przy czym wszystkie szpry-
chy powinny byé jednakowo na-
prezone.” Po zalozeniu kél, blotni-
kéw i siodel, przeprowadzamy prob-
ng jazde.

Jeéli lakier na ramach jest do-
statecznie dobry, to tylko w miej-
scach spawania nalezy zrobié po-
prawki lakiernicze. W rowerze
dwuosobowym piasta tylna powin-

Jog

Vi wedtuy noveglii (12)

Rys 7

na byé typu ,Torpedo”, z dobrze
dzialajgcym hamulcem wstecznym,
oraz dodatkowy reczny hamulec na
przednie koto.

Ogumienie roweru powinno byé
w dobrym stanie technicznym bez
jakichkolwiek napraw.

Do zaciskania pierwszego siodel-
ka warto zrobi¢ specjalny rurkowy
klucz (rys. 7). Do tego celu po-
trzebna jest rurka o $rednicy we-
wnetrznej réwne] rozwartosei klu-
cza do nakretki zaciskowej (12) i
grubodci Scianki 1,5 mm. Szescio-
katny koniec rurki ksztaltujemy
przez whbijanie nakretki lub preta

. szesciokgtnego do wnetrza rurki.

(Przy tej operacji nakrgtka moze
ulec zniszezeniu).

Wszystkim wykonawecom tande-
mow zZyczymy przyjemnych raidow
rowerowych.

Stanistaw Sabat
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