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AMATORSKI SKUTEREK

Aby umozliwi¢ mlodym techni-
kom przyjemne podrozowanie po
kraju i zwiedzanie jego zabytkow,
* podajemy opis budowy latwego do
wykonania i stosunkowo taniego
skuterka (rys. 1). Skuterek ten byl
wykonany przez hutora w ciagu 2
miesiecy w pracowni metalowej Pa-
tacu Mlodziezy w Warszawie. Za-
projektowano go specjalnie dla
amatorow, ktérych ciezar wlasny
nie przekracza 50 kg. Kola oraz kie-
rownice z miskami lozyskowymi
wykorzystano z rowerka dziecin-
nego ,,Battyk”.

Skuterek jest napedzany silnicz-
kiem rowerowym typu ,Gnom" o
mocy 0,6 KM — produkowanym

przez zaklady WSK we Wroclawiu.
Silniczki te sg bardzo proste w bu-
dowie i latwe w obsiludze, gdyz po-
siadajg krétki rozruch i sg urucha-
miane z rozbiegu.

Przy Srednim obcigzeniu (do 45
kg) skuterek osigga szybko&é okolo
35 km/godz. Naped silnika jest
przenoszony na tylne koto skuterka
przez rolke cierng osadzong na wale
silnjka, Dzieki przeniesieniu zbior-
nika paliwa z silnika na rame¢ uzys-
kano lepsze warunki pracy silnika,
male wymiary obudowy i ladniejsza
w wygladzie sylwetke skuterka.

Skuterek posiada przedni i tylny
wahacz z amortyzatorami gumo-
wymi, co wydatnie zmniejsza
wstrzasy i zapewnia wygodniejsza
jazde. Na lewym ramieniu kierow-
nicy znajduje si€ dzwignia dekom-
presatora silnika, ktora wylgcza goO
i ulatwia jego uruchomienie, a na
prawym — rgczka pokretna do re-
gulacji doplywu mieszanki benzyno-
wej. Do odlgczenia rolki od kola
stuzy dzwignia (S) umieszczona z
przodu obudowy. Silnik zaopatrzo-




x“"‘rryn—jes_t__w dmuchawe chlodzges cy-

linder. Rama skuterka, bedaca jego
zasadniczym = elementem nofnym,
wykonana jest z rur stalowych spa-
wanych acetylenem.

Oslona przednia wykonana zosta-
ta z blachy stalowej grub. 0,7 mm,
‘wzmocnionej na brzegach drutem
stalowym o ¢ 2,5 mm. Natomiast

- obudowa silnika, o ksztaltach oply-

wowych, zostata sklejona z .kilku-
nastu warstw mocnego papieru za
pomoca kleju kazeinowego lub sto-
larskiego, Siedzenie wykonano z gu-
my gabczastej i pokryto je derma-
toidemn. Do hamowania skuterka
stuzy hamulec szczekowy rowerowy
uruchamiany za pomocg pedalu.

Opis budowy

Budowe skuterka zaczniemy od
dokladnego zapoznania sie z opisem
i rysunkami oraz od przygotowania
odpowiednich szablonow, materia-
téow i czesci (kompletnego silnika,
k6l rowerowych i kierownicy z wi-
delcami). Zasadniczg cze$cia kons-
trukcyjng skuterka bedzie rama
podwozia (rys. 2), ktérg trzeba wy-
konaé nadzwyczaj dokladnie i sta-
rannie. Szczegdlng uwage nalezy
zwrocié na jako$é spoin, Rama po-
winna by¢ spawana acetylenem, w
ostatecznosci moze byé spawana
pradem elektrycznym.

Do budowy ramy uzyjemy cien-
kosciennych rur stalowych rowero-
wych o ¢ 26 mm, z braku tako-
wych mozemy zastgpié je w osta-
tecznosei rurami wodociggowymi o
tej samej sSrednicy. Gléwng czesé
ramy (rys. 2a) wykonamy z dwdch
odcinkéw rury dilugosci okolo 1200
mm kazdy. Dla sprawdzenia prawi-
dlowosci ksztaltu wyginanej ramy
konieczne jest powiekszenie jej
rysunku do naturalnej wielkosci.
Najlepiej byloby wykonaé taki po-
wiekszony rysunek na pé! arkuszu

sklejki. Obie rury napelniamy su-

chym piaskiem, ubijamy go i korce
ich zamykamy szezelnie koltkami,
nastepnie nagrzewamy rury w wy-
znaczonym miejscu i powoli wygi-
namy w Ilmadle az do osiagniecia
ksztaltu przedstawionego na szab-
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lonie. Najpierw formujemy zgiecie
o promieniu 80 mm w kierunku pio-
nowym az do uzyskania kata 14°,
potem wyginamy obie rury w bok
{(w prawo i w lewo).

Dla umozliwienia sprawdzenia
prawidlowosci wygieé, sporzadzamy
z kawalka grubszej deski rodzaj
szablonu z dwoma - wycieciami
(rys. 2x), za pomoca ktdrego kont-
rolujemy w ezasie wyginania wiel-
kos¢ wygieé¢ i-ich symetrycznosé dla
obu rur. Dla ulatwienia giecia rury
nakladamy na jej koniec (aby wy-
diuzyé ramie silty) kawalek rurki
o wiekszej S$rednicy. Wygiete w
obu kierunkach rury wstawiamy w
wycigeia deski-szablonu i spraw-
dzamy prawidlowoéé ich wygieé, po
czym obcinamy ich konce do wy-
maganych wymiaréw.

Poniewaz w przedriej czesci rury
sg zlgczone i mierzg 53 mm, adred-
nica gléwki (2c) wynosi 23 mm, za-
chodzi koniecznoéé sciecia obu rur
pod katem ostrym tak, aby otrzy-
maé zblizony wymiar od glowki
{(patrz przekréj F-F).

Sciecie klinowe dilugosci 240 mm
wykonamy pilg do metalu w odleg-
tosci 18 mm od krawedzi boczneJ
Scianki. Na rozpérki (2b) uzyjemy
rur ciefiszych o ¢ zewnetrznej 21
mm i dlugosci 130 mm kazda. Na
koficach tych rozpdérek wypilujemy
okraglym pilnikiem pétkoliste wgle-
bienia, tak- aby odleglod¢ miedzy
nimi wynioslta 125 mm i réwnata
si¢ odleglosci miedzy rurami (2a).

Najpierw zespawamy obie rury
boczne (2a), a potem przyspawamy
do nich rozpérki (po uprzednim
ustaleniu ich polozenia). Po spa-
waniu sprawdzimy kat ramy (14°)
i rownoleglo§é¢ rur. Glowke ramy
(2¢) wykonamy z rury o ¢ zewnet-
rznej 36 mm i wewnetrznej 30 mm.
Po ucieciu rury do wymaganej dlu-
gosci (135 mm), dopasowujemy do
niej z obu sfron miski lozyskowe dla
widelca, tak aby wchodzily w nig

" doéé ciasno. Gléwke (2¢) wpuszeza-

my w rame pod katem 21° (wg po-
danych wymiaréw) i spawamy.
Zeberko (2d) wykonamy z. blachy
i dopasujemy do gléwki i ramy.
W wycieciu 0 wym. 810 mm do-



spawamy kolek (2e) o ¢ 8X30 mm.
Kolek ten hedzie ograniczal obrot
widelca. Dla wzmocnienia gléwki
przyspawamy dp niej obejme (20)
wykonang z blachy grub. 2,5 mm.
Konice rur (2a) ucinamy na diugosc
530 mm i przedluzamy je cienszy-
mi rurami (2g) o ¢ 21 mm, ktére
whijamy do glebokosci 40 mm ispa-
wamy na obwodzie.

Z ptaskownika stalowego (ze stali
pottwardej) o wym. 6X25 mm idl-
goéci 48 mm wykonujemy dwa ucha
o ksztalcie podanym na rys. 2h, a z
plaskownika o wym. 4X25X58 mm
réwniez dwa ucha, ale o ksztalcie
podanym na rys. 2j. Po wywierce-
niu w nich otworéw o @ 10 mm
przyspawamy je do ramy w ustalo-
nym miejscu i pofozeniu.

Do ucha (2h) przyspawamy tulej-
ke (2k) zwinietg z blachy grubosci
3 mm. Posrodku dlugoéei tej tulejki
wywiercimy otwér o @ 3 mm dla
zabezpieczenia sworznia. Z rury o
) wewn. 16 mm odetniemy 2 cze-
$ci wg rys. 21 1 2 cz. wg rys. 2D,
ktore przed przyspawaniem do ra-
my oczyscimy dckladnie wewnatrz,
gdyz bedziemy wstawiaé w nie ra-
me siedzenia.

Z preta kwadratowego o prze-
kroju 8 mm odetniemy dwa kawal-
ki dlug. 25 mm | przyspawamy je
do odcinkéw rurek (21). Bedg to
ograniczniki skoku tylnego waha-
cza. Teraz zajmiemy sig¢ poszerze-
niem ramy. W tym cely z blachy
stalowej (miekkiej) grub. 2 mm
utniemy pasy szerokoSci 32 mm, z
ktérych wykonamy 12 ceownikow
(2S) dlugosci 95 mm i 2 ceowniki
diugosei 125 mm (wg wymiaréw po-
danych na przekroju E-E). Z inne-
go paska blachy szerokosci 22 mm
wykonamy 2 katowniki (2t) wg wy-
miaréw podanych na przekroju
D-D, Z cienszej blachy (1,5 mm)
wytniemy dwa podnézki (2u). Kra-
wedzie ich starannie obrobimy, a
obrzeza zagniemy w przeciwnym
kierunku. Katowniki (2t) i podnézki
(2u) przyspawamy do ramy za PO-
moca ceownik6éw, tak aby gérne ich
powierzchnie byly na réwni z po-
wierzchnia ramy. Do koncowych
ceowniké6w przyspawamy od spodu

dwie blaszki (2W) o wym. 20X20X2

mm. Otwory o ¢ 6,5 mm wywier-
cimy w tych blaszkach dopiero przy
sktadaniu skuterka wg zaczepow
obudowy silnika. Do umocowania
obudowy na podwoziu postuzy nam
pasek blachy (2z) o wym. 2,5X30X
X 130 mm, a na zderzak podstawki
(stojaka) uzyjemy rurki (2y) o &
16 mm, ktéra przyspawamy do ra-
my wg polozenia stojaka.

Wahacz tylny (rys. 3) nalezy wy-
konaé bardzo dokladnie i starannie.
Tuleje (3a) wahacza wykonamy 2z
preta stalowego o ¢ 18 mm, a ra-
miona (3b) z rury bez szwu o @&
wewnetrznej 15 mm i zewnetrznej
i8 mm. W odleglo$ci 120 mm od
kohica wyginamy je pod katem 8°
i nastepnie splaszczamy nadajgc im
‘przekroj elipsy, grub. 15 mm. Wy-
giecie to umozliwi nam umieszcze-
nie hamulca szczekowego pod sil-
nikiem.

Konce ramion wyréwnujemy ido-
pasowujemy do tulei (3a). Z plas-
kownika o wym. 4X28X45 mm
(stal péitwarda) wykonamy 2 ucha
(3c). Ucha te wpuszezamy w ramio-
na po uprzednim wycieciu podluz-
nych otwordéw szer. 4 mm i-diug.
28 mm. Zeberko (3d) wykonamy
z blachy grub. 35—4,0 mm. Tak
przygotowane czeSci spawamy Zze SO-
bg. Dla ulatwienia wlasciwego ich
ustawienia nalezy zaloizy¢ kolo ro-
Werowe.

Wsporniki (3e) wykonamy z rury
o ¢ zewn. 20—22 mm i grubosdci
$cianki 1,5—2,0 mm. Po ucieciu ru-
rek wg podanego wymiaru splasz-
czamy je do grub. 16 mm. Po do-
pasowaniu koncéw wspornikéw do
ramion, spawamy je zachowujgc
podane wymiary i kat ich nachy-
lenia.

Poniewaz wspélpraca silnika z
kolem zalezna jest od wtlasciwego
ustawienie wspornikow, nalezy
przed przyspawaniem zeberek (3f)
(dla sprawdzenia) zalozyé kolo ro-
werowe i silnik. Dopiero po spraw-
dzeniu spawamy zeberka (3f) oraz
rozporke (3g) wykonang z rur o @
20 mm. Dwa zderzaki (3h) wykona-
my z preta stalowego (péltwarde-
g0) o przekroju 8X8 mm i przyspa-
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wamy je po zalozeniu wahacza i ko-
la do ramy, tak aby obydwa te ele-
menty stykaly sie z rama.

W zeberku (3d) wywiercimy otwor
o @® 6 mm dla osadzenia w nim
hamulca i wzmocnimy (przez .przy-
spawanie) go krazkiem blachy 3g z
wywierconym w nim otworem o @
6 mm. :

Sworzen (rys. 4) wahacza wyto-
czymy ze stali twardej, a potrzebny
w nim otwdér o @ 3 mm wywierci-
wy wg otworu znajdujacego sie w
ramie. Sworzen powinien by¢é do-
pasowany do uch ciasno, natomiast
w tulei powinien posiada¢ maly luz.

Wahacz przedni sklada sige z kon-
cowek (5), widelca dzwigni (6),
sworznia (7) oraz gumowych amor-
tyzatoré6w. Obie koncowki (rys. 5)
wykonamy z blachy stalowej p6i-
twardej. Najpierw narysujemy ich
ksztalt na blasze, a potem wy-
tniemy je, starannie wyréwnamy
i zaokraglimy na krawedziach.
Oftwory wiercimy o ¢ 3 mm
i 8 mm (ten ostatni rozszerzymy po-
tem do 10 mm).

Podany w przyblizeniu wymiar
jest zalezny od wymiaréw ramion
widelca (z naddaniem na obrobke
i pasowanie).

Diwignia (lewa) na rys. 6 jest
przedstawiona w stanie zlozonym.
Aby ja wykonaé, wycinamy z blachy
stalowej poéttwardej 4 okladziny
(6a). Po wyprostowaniu ich wier-
cimy w nich na wylot 3 otwory
o & 25 mm w $rodku i po prawej

stronie. Po prowizorycznym znitowa-

niu obrabiamy je razem, po czym
usuwamy nit srodkowy, a pozosta-
iy po nim otwér powickszamy do
8 mm.

Zderzak (6b) wykonamy z tej sa-
mej blachy, co i koncéwke (5). Scie-
cie w zderzakach dopasujemy do
wycieé w koncé4wkach. Po wywier-
ceniu otworu i zanitowaniu go
splaszczamy  korice okladzin po
uprzednim wlozeniu miedzy nie sze-
rokiego paska blachy grub. 5 mm.

‘Po sprawdzeniu kata wychylenia
obu dzwigni wiercimy w nich otwo-
ry o @ 25 mm i nitujemy je.
W odleglogci 45 mm od otworu
Srodkowego wiercimy otwory o @ 8
mm na o§ kola. W koficowkach (5)
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oraz w okladzinach powiekszamy
otwory do 10 mm (tylko po jed-
nym).

Sworzen (rys. 7) wytoczymy ze
stali twardej. Dlugosé czefci walco-
wej nalezy ustali¢ wg wahacza —

przy uwzglednieniu minimalnego
luzu. Wykonane wahacze naleiy
osadzi¢ w widelcu. Widelec (8)

najlepiej nabyé nowy od roweru
turystycznego i skrocié go do 240
mm, mierzaec od kolnierza opo-
rowego aZz pod pierScien lozyska,
Po skréceniu obu ramion konce ich
splaszczamy i osadzamy dosé ciasno
na koficbwkach wahacza. Po spraw-
dzeniu prostopadlo$ci osi otworu do
osi widelca lutujemy to polgczenie
na mosigdz.

Dzwignie (6) przykrecamy do osi
kota, nakladamy na kofcéwki wi-
delca i zakladamy sworzen (7). Po
zalozeniu jeszcze kilku pierscieni
gumowych ‘sprawdzamy jej dzia-
lanie.

Stojak (rys. 9) wykonamy z rurek
o @ 186 mm i grub. scianki okolo
1,6 mm. Diugo$é¢ rurek na wsporni-
ki (9a) wustalimy doswiadczalnie,
uwazajac, aby odleglosé kola od po-
dlogi nie przekraczata 20 mm. Po
odcieciu rurek na wsporniki stojaka
konice ich na dlugosé 30 mm sptasz-
czamy w imadle i wyginamy pod
katem 15° Po wywierceniu w tych
koncach otworéw o @ 10 mm i za-
okrggleniu ich brzegéw przykreca-
my je do uchwytéw ramy §rubg. Do
koncéw nie zagietych przyspawamy
2 blaszki (9¢) o wym. 20 X 25 mm.
Rurke (9d) o ¢ 12 mm przyspawa-

. my do prawego wspornika stojaka.

D_Iugoé(: jej obliczymy z rysunku,
biorgc pod uwage, ze koniec jej nie
powinien wystawaé poza podstawe
ramy wiecej niz okolo 10 mm.

Sworzen (rys. 10) stojaka’ wyko-
namy ze stali péltwardej, a spre-
zyng agrafkowa (rys. 11) z drutu
stalowego o ¢ 2 mm.

Sprezyng o 6 zwojach zwiniemy
na precie stalowym o ¢ 10 mm, po-
zostawiajgc do$¢ dilugi koniec na
zaczepy. Jeden z nich obejmujgcy
wspornik stojaka uformujemy w
ksztalcie haczyka, drugi pozosta-
wimy prosty.

Rame siedzenia (rys. 12) wykona-






my z rurek o ¢ 16 mm. Rurki (12a)
hapelnimy suchym piaskiem, zako-
tkujemy i wygniemy $ci§le wg ry-

sunku. Kofice ich docpasujemy do
wlotéw rurek (21 i 2p) przyspawa-
nych do ramy podwozia.

Po ustaleniu dlugos$ci rur i ich
rozstawieniu u géry przyspawamy
do nich dwie rozpérki (12b) wyko-
nane z rury o tej samej Srednicy.

W rozporce tylnej wywiercimy

dwa otwory o @ 7 mm i do tego
rozstawienia dorobimy ze stalowego
preta uchwyt (rys. 13). Ucha (12¢c)
dopasujemy do ramy siedzenia
i uchwytu i nastepnie przyspawamy
je.
Zaczep dzwigni silnika (12d) wy-
konamy ze stalowego ptaskownika
(p6ltwardego). Zeby wytniemy w
nim wg podanych na rysunku
ksztaitébw i wymiaréw. Ostre ich
krawedzie zaokrgglimy, a ostatecz-
na jego dlugo&é ustalimy po zamo-
cowaniu na ramie silnika i dopiero
wéwezas przyspawamy do ramy.

Dzwignia nozna (rys. 14). Tuleje
diwigni (14a) wytoczymy ze stalo-
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wego preta. Mozna jg wykonac
krotsza o 60 mm i zastosowaé do
niej tuleje dystansows, co w duzym
stopniu ulatwi nam wiercenie dosé¢
diugiego otworu. Dwie diwigienki
(14b) wykonamy z blachy stalowej
(miekkiej) i przyspawamy je do
tulei zachowujgc wspolosiowosé
otworéw o ¢ 10 mm.

Rurke (l4c) o ¢ zewnetrznej 14
mm, grub. Scianki 2 mm, dlugofci
okolo 300 mm wyginamy wg poda-
nych wymiaréw i przyspawamy do
fulei zachowujgc kat 45¢ przy rurce
(14c) opartej o dolng cze$é ramy.

Pedalik (rys. 15) wykonamy z bla-
chy stalowej grub. 3 mm wycinajac
z niej piytke (15a) i wyginajgc ja

poétkoliscie. Posrodku plytki przy-
spawamy |kolek (15b) o nieco
mniejszej grubosci niz @ rurki
(14c).

Po przyspawaniu kolka i zaokrgg-
leniu ostrych krawedzi  nacinamy
w nim otwér o @ 2,5 mm na za-
wleczke.

(d.n.)
Opr. Stanislaw Sabat



