{Dokoiiczenie)

Po wykonaniu wszystkich - czesci
podwozia opisanych w poprzednim
numerze ,M.T,” przystepujemy do
zlozenia ich w calo§¢ i przeprowa-
dzenia préb jazdy, po czym zaj-
miemy si¢ wykonaniem nadwozia
i wykonczeniem pojazdu.

Skladanie skuterka rozpoczyna-
my od zaloZenia na rame podstaw-
ki (9), sworznia (10) i sprezyny (11).
W sworzniu (10) wiercimy otwor
i zakladamy do niego zawleczke.
Jeden koniec spreiyny (11) powi-
nien obejmowaé ramie stojaka,
a drugi opieraé si¢ o rame i do-
ciskaé¢ stojak do ramy. :

Na oS kola przedniego naklada-
my dzwignie wahacza (6), wsuwa-
my koncowki widelca (8) oraz
sworzni (7) z kolkami zabezpiecza-
jgeymi (7a). Pod nakretki sworz-
ni (7 podkladamy sprezyste pod-
kladki.

Nakretki osi kola mocno dociaga-
my i zakladamy amortyzatory (30)
gumowe w postaci pierScieni wycie-
tych z detki rowerowej. Na waha-
cze zakladamy jednakowe iloseci
pierscieni, a ich ilo§é ustalamy wg
przgapuszczahego obcigzenia sku-
terka.

W glowke ramy wciskamy miski
Iczyskowe (31) i osadzamy w nich
widelec podobnie jak w rowerze.
Ma zderzak (2e) pacigghmy kawa-
tek rurki gumowej (32), ktéra be-
dzie amortyzatorem skretu widelea.

Do wahacza tylnego (3) przykre-
camy kolo i hamulec szezeko-
wy (33) rowerowy;
cowe tak ustawiamy, aby po zblo-
kowaniu hamulca nie dotykaly
do opony, a tylko do obreczy.

Wahacz osadzamy w ramie prze-
tykajac sworzen (4), ktéry nawier-
camy wg ramy i zakladamy w nie-
go ciasno zawleczke, Zeby sworzen
nie wykonywal ruchéw. Na zderza-
ki wahacza naciggamy amortyzato-
ry (34) z rurki gumowej o grubych

klockj hamul-

fciankach. Amortyzatory gumo-
we (35) wahacza bedg tez pociete na

. 3-centym. odeinki z detki rowerowej

i nalozone na siebie. Ze stali p6l-
twardej wykonamy klocek oporo-
wy (rys. 16) pancerza i przyspa-
wamy go do ramy zgodnie z po-
danym wymiarem na rys. zesta-
wieniowym., Walek (rys. 17) wyko-
namy ze stali péHtwardej i po-
érodku wywiercimy w nim otwor
na nypel od szprychy rowerowej.
Koncéwke linki hamulea wykona-
my w nastepujgey sposéb: nypel
od . strony gléwki nawiercamy
wiertlem o @ 3 mm do gleboko-
$ci — 3 mm, w nypel wprowadza-
my koniec oczyszczonej linki, kito-
rej wystajgee druciki rozchylamy
na ksztalt grzyba i zalewamy cyna.

Walek (17) wsuwamy w otwor
diwigni (14b) i przez niego oraz
przez otwér w klocku  (16) prze-
ciggamy linke. g;;- nal?iéeniu linki
pancerza odpowiedniej diugosci za-
ciskamy ja przy hamulcu, Nastep-
nie przystepujemy do zalozenig sil-

- nika.

Silnik do skuterka musi byé wy-
posazony w dmuchawe do chlo-

.dzenia cylindra. Takie dmuchawy
.znajdujy sie przy silnikach prze-

znaczonych do napedu kajakoéow.
O ile nie posiadamy dmuchawy,
mozna zwrécié sie do Hurtowni
Sportowej Wojew. Przeds. Handlu
Art.  Uzytku Kulturalnego we
'Wroclawiu, ul Spokojna 18 z pro-
§bg o przyslanie wirnika dmucha-
wy z obudowg =za zaliczeniem
pocztowym. Koszt tego dodatko-
Wego wyposaZenia  wynosi okolo
40 zL Wirnik mocuje sie do kola
iskrownika trzema S$rubami prze-
znaczonymi do $cirgania wspomnia-
nego kola, 3 obudowe jako oslone
iskrownika, .

Przed zalozeniem silnika musimy
zdecydowaé sie¢ na przeprowadze-
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Rys 21 Zaczep

Rys. 19 Diwignia sitnika .






nie pewnych zmian przy silniku,
‘jakie ' powinny byé wykonane w
opisanym przez nas skuterku!

A wige zbiornik paliwa (29) prze-
niesiemy na rame w celu zmniej-
szenia ciezaru silnika, ktéry drga
razem z wahaczem,‘ i unikniecia
nagrzewania sie¢ paliwa od gorg-
cego silnika oraz odpowiedniego
zmniejszenia szeroko$ci obudowy
silnjka. W celu zapewnienia nor-
malnej pracy gaZnika przy pochy-
ifym ustawieniu silnika doprowa-
dzamy gaZnik do pionu przez od-
giecie przewodu ssjcego (36) i
czeiciowe jego skrécenie, to
gaznik obrécimy o 180°, przez co
ulatwiamy podlgczenie linki do
diwigni gazu oraz polaczenie
przelewu ze zbiornikiem.

Normalnie przy kazdym silniku
dzwignia (19) stuzy do odciggania
silnika od kola skuterka po uprzed-
nim naciénieciu tej ostatniej na
diwignie dekompresatora i wylg-
czeniu silnika. W celu umozliwie-
nia odlaczania silnika od kola
bez przerywania jego pracy,
diwignie (19) zablokowano dwiema
podkladkami (37) o érednicy 10X24
i grubosci 2 mm (na rys. 23 widocz-
na jest tylko jedna podkladka).

presator wilgczany  jest
diwignig umieszezong na kierowni-
¢y poprzez linke, co jest wygod-

ne i praktyczne Istniejaca diwig-
nie dekompresatora zastgpimy no- -

wg (rys. 20), a do zaczepiania lin-
ki dorobimy zaczep (21) przymoco-
‘wany Srubami do diwigni (19). Po-
. Wyisze przerébki przy silniku moz-
na wykonaé dopiero po uplywie
okresu gwarancyjnego i z tego tez

wzgledu najlepiej byloby dotrzeé

silnik. przy rowerze, gdyz pracuje
on wowczas w dobrych warunkach
i jest mniej obcigZony.

Zbiornik odlgczamy od silnika
przez odkrecenie trzech #rub oraz
rurki ssgcej od pompki. Rurke ss3-
cg ucinamy tak, aby przy zbior-
niku pozostala koncéwka dlugosci
_okolo 25-mm.

Zbiornik mocujemy dg wsporni-

- ka (18) srubg M6 i ustawiamy go

na gumie gabczastej, a wspornik
przykrecamy do ramy dwoma
wkretami M4.
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Wspornik (18) wykonamy =z pa-
ska blachy i po odpowiednim
uksztaltowaniu go wiercimy w nim
3 otwory. Do oiworu $rodkowego
przyspawamy krazek lub nakret-
ke z gwintem M6 (w celu wzmoc-
nienia gwintu). :

Istniejaca diwignie (rys. 19) sil-
nika wy y w nastepujacy
sposéb: za pomocy ostrego przeci-
naka odcinamy dZwignie z ,galky”
od obsady (19a), a na jej miejsce
wykonamy dluisza (19b) z blachy
grubosci 2,5 mm, na kiérej kotficu
osadzimy ,galke”. Moina tez wy-
korzystaé istniejgca diwignie prze-
dluzajac ja kawalkiem blachy, Cze-
§ci (19a i 19b) zespawamy ze soba
lub znitujemy 4 nitami- o @
3 mm.

Diwignie dekompresatora (rys.
20) wykonamy z paska blachy sta-
lowej. Najpierw robimy  korytko
i nastepnie zginamy go. Zaczep
linki (rys. 21) wykonamy z blachy
stalowej grubodci 1,5 mm. W tym
celu na 'kawalku blachy wyzna-
czamy Zzarys zaczepu w rozwinie-
ciu, a po wycieciu nadajemy mu
ostateczny, ksztalt, Sruba M6X15
(rys. 22) shluiyé bedzie jako obsa-
da linki Bowdena, po wywierceniu
w niej otworu.

Przez wyjecie zawleczki usu-
wamy istniejgeq diwignie dekom-
presatora przy silniku, a na jej

‘miejsce zakladamy nows diwig-

nig¢ (20).
. Pod diwignie (19) podkladamy
podkladke (37), a na wierzch za-

-czep (21), po czym zakrecamy na-
kretki.

Silnik mocujemy. do wahacza
tak, aby rolka napedowa przylega-
Ia do opony kola; przy czym do-
cisk trzeba tak ustalié, by przy
pokrecaniu kolem nie nastepowat
poslizg.

Zbiornik paliwa (29) laczymy z
pompka rurky igelitowa (38) oraz
rurka (39) z przelewem gaZnika.

Diwigni¢ gazu laczymy linka w
pancerzu Bowdeng z prawg rgczka
pokretna na kierownicy, a lewg
dzwigni¢ reczng "z dekompresato-
rem. Sprezynka (39) o O we-
wnetrznej 6 mm i gruboéci drutu



1 mm konieczna jest ze wzgledu
na samoczynny powrdt rgczki do
pozycji wyjsciowej. Na koficu lin-
ki zaciskamy pier§cien (40) z wkre-
tem. Nastepnie wstawiamy rame
siedzenia (12) z gniazda ramy pod-
wozia i ustalamy poloze

zenie zaczepu
dzwigni (12d), po czym go przy-
spawamy :

Teraz uruchamiamy silnik wg in-
strukeji obslugi, sprawdzamy po-
jazd, a po pomysinych prébach
przystepujemy do wykonania nad-
wozia.

Oslone przednig (rys. 24) wyko-
namy z blachy stalowej miekkiej
grubosci 0,8—1 mm. Wg rzutu w
_ rozwinieciu, rysujemy na arkuszu

blachy ksztalt oslony i zaznacza-
my jej oé podiuzng. Wycinamy dwa
otwory (K) na krotce (2p) oraz
otwor posrodku po skorygowaniu
go z ramg. Konstrukcja oslony
umozliwia ukrycie przedniej czeSci
ramy podwozia, przez co przednia
cze$é skuterka bedzie miala lad-
niejszy wyglad. Nastepnie wyci-
namy S$rodkowy otwér i wyginamy
osiong wg podanych wymiaréw, po
czym zaginajage wewnatrz krawe-
dzie otworu pasujemy go do ramy.
Rysunku pokrywy (cz. 24b) nie po-
dajemy, gdyz nalezy indywidual-
nie ustali¢é ksztalt blachy przez
uprzednie wykonanie szablonu. Po
uksztaltowaniu i dopasowaniu oslo-
ny do ramy (cz. 24a) laczymy je ze
sobg przez nitowanie i lutowanie.
Oslonie nadajemy lekko owalny
ksztalt przez milotkowanie jej na
kawalku olowiu czy twardej gumy.
Po tym zabiegu zaginamy brzeg na
wysokoéé 9 mm na krawedzi pla-
skownika o promieniu 1,5 min, po
czym zawijamy w niej drut (24c)
o @ 3 mm. Kto nie ma wprawy
w zawijaniu blachy na drut, niech
przeprowadzi prébe na odpadkach
tych materialow., Tak wykonang
oslone mocujemy do ramy kilko-
ma wkretami M3 lub M4 i przy-
stepujemy do wykonania oslo-
ny (24d) glowki Najpierw wyko-
nujemy szablon z kartonu, a na-
stepnie oslione z blachy. Po dopa-
sowaniu krawedzi do plaszezyzny
oslony, na obwodzie zaginamy kra-

;przedniej,

wedZ na szer. 5 mm i dopiero ni-
tujemy 5 nitami i lutujemy.

Uchwyt do reflektora (rys. 25)
wykonamy z blachy stalowej migk-
kiej grubosci 0,8—1 mm. Uchwyt
wykonujemy calkowicie w rozwi-
nieciu, po czym zginamy, nadajac
mu wlasciwy ksztalt, g

Wg otworéw w uchwycie wierci-
my otwory w oslonie; dwa skrajne
do mocowania, a Srodkowy do
przeprowadzenia przewodu o$wie-
tleniowego. Nalezy roéwniez wyko-
naé¢ otwor w oslonie do zamocowa-
nia wylacznika Swiatla.

Do wykonania obudowy silnika
(rys. 26) potrzebne bedg nastepu-
jace materialy:

1 kg kleju stolarskiego kazeino-
wego do drewna miekkiego; 1 kg

‘papieru pakowego w dobrym ga-

tunku (mogg byé uzyte czyste tor-
by po cemencie) oraz 12 kg gipsu
modelarskiego do wykonania mo-
delu obudowy. Konieczna jest row-
niez deska o wymiarach 35X75 cm,
na ktérej bedziemy robi¢ model
obudowy, a pozniej go oklejaé.
Przed przystgpieniem do wlasci-
wej pracy nalezy wykonaé f{rzy
szablony z grubej tektury dla
bocznej i tylnej Sciany
obudowy, za pomocg ktorych uzy-
skamy wlasciwe ksztalty i wymiary
modelu. Na desce rysujemy obrys
dolnej czeSci obudowy i wg tych
linii bedziemy nakladaé¢ gips. Mo-
del bedziemy formowaé stopniowo
warstwami, osiggaiac gruhosé
Scianki okolo 10 mm.

Przy oklejaniu modelu przydatne
bedg kawalki tektury oraz cienka

. blacha o czystej wypolerowanej po-

wierzchni o wym. 15X25 em. Gipsu
na jeden raz nie nalezy rozrabiaé
wiecej niz 0,7 kg, gdyz trudno go
jest wyrobié, bo szybko gestnieje.
Gips rozrabiamy do gestosei zsia-
diego mleka, Formowanie modelu
rozpoczynamy od bokéw i kazdg
SwieZzo nalozong czeS¢ Sciany wig-
zemy z poprzednig warstwg. Boki
modelu wyréwnujemy za pomoca
blachy o gladkiej po-
wierzchni. Powierzchnie  blachy
pokrywamy cienkg warstéwkg
tluszezu dla zabezpieczenia jej

kawalka

83



Uformowany model odstawiamy
na kilka dni w cieple niesloneczne .
_ ﬁjm do calkowitego wyschnie-

Wysuszony

delowi nadajemy ostateczne wymia-
ry i ksztalt przez zes

_ krobywanie
nadmisru gipsu lub dodawanie
Swiezego

Gips bardzo dobrze sie obrabia .
i nie tepi narzedzia. Do skroba- Nastgpne warstwy papieru klei-
nia uzywamy szpachelki lub inne- my kiejem kazeinowym. Papier
~ 8o dowolnie ostrego przedmiotu tniemy na pasy o wym. 10X30 cm
np. noza od struga stolarskiego, i 20X30 em oraz na mniejsze w za-
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leznoéci od potrzeby. Przed kleje-
niem zwilzamy papier wodg, aby
latwiej bylo go obciagaé na mode-
lu. Suchego papieru uiywaé nie
bedzlemy, gdyz po przyklejeniu
powstawalyby faldy. Kleg rozra-
biamy é$ciéle wg przepisu i w ta-
kiej iloéci, zeby wyrobié go w cig-
gu 4—5 godzin, gdyz potem tward-
nieje i jest niezdatny do
Do rozprowadzania kleju uzywamy
pedzla szczecinowego Sredniej wiel-
kosci. :

Pas papieru i miejsce, gdzie za-
mierzamy go przykleié, smarujemy
klejem i nakladamy na nie papier,
po czym pedzlem zwilzonym klejem
dociskamy go, majac w ten sposéb
zagruntowang powierzchnie pod
nastepne warstwy. Klei¢ nalezy raz
kolo razu z malymi zakladami pa-
sOw, a po oblepieniu calego mode-
lu zaczynamy znéw od poczatku,
ai do uzyskania $§cianki grubodci
okolo 3 mm, tj. po naklejeniu olno-
lo 30 warstw papieru.

Wytrzymalo§¢ obudowy zaleina
‘jest od jakofci uzytego  papieru
oraz od dokladnodci klejenia. Duza
ilod¢ kleju nie ma nic wspdlnego
z wieksza wytrzymaloécig, o ktorej
decyduje tylko S$cislo§é warstw.

Kleié nalezy mozliwie bez prze-
rwy, gdyz kazda dluisza przerwa w
klejeniu moze spowodowaé roz-
warstwienie papieru.

Po dokladnym wysuszeniu nakle-
jonych warstw rozbijamy gipsowy
model i odlaczamy od niego obu-
dowe. Chcac uiyé modelu kilka-
krotnie, musimy go odpowiednio
podzieli¢é na czesci, aby datl sie usu-
ngé przez rozebranie.

Gérne { dolne obrzeza obudowy
obcinamy na Zgdany wymiar i dla
wzmocnienia dolny brzeg okuwa-
my blacha (26a) w ksztalcie lite-
ry U. Do tego celu uiyjemy blachy
grubodci 0,5—0,8 mm. Po wykona-
niu okucia. ljczymy go z obudowa
nitami aluminiowymi,

~Trzy uchwyty {(rys. 26 b) wyko-
namy z blachy gruboéci 2 mm, do
kitérych przyspawamy nakretki MS6.

Po ustaleniu polozenia uchwytéw
 WE ramy podwozia przynitujemy
t2 uchwyty do obudowy nitami
miedzianymi.
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nych tu wskazowek. Ze
grubodei 10—15 mm wycinamy ply-
te o wymiarach odpowiadajgcych

Obudowe przykrecamy do ramy
frubami (4) M6X30. W celu umoz-
liwlenia odkrecania ich bez uzycia
klucza, do lbéw Srub przylutujemy
ucha, po wykonaniu w nich kana-
lu jak pod Srubokret. W przedniej
Sciance obudowy wycinamy otwoér
podluzny na diwignie do silnika.
Na krawedziach wytniemy otwory
wlotowe do powietrza, a z boku
otwor dla dmuchawy i wylotu cie-
plego powietrza Siedzenie (42) kaz-
dy musi wykonaé¢ indywidualnie
wg swoich moiliwosci i wg poda-
sklejki

gérnej czeéci obudowy. Na plyte
nakladamy material sprezysty, np.
gume gabczasty., Siedzenie obcig-
gamy pokrowcem z dermatoidu.
Tylng cze$¢ pokrowca  nalezy
wzmocni¢  dermatoidem, ziozonym
podwéjnie lub ‘skéra i wycigé w
niej dwa otwory na uchwyt (13).
Jako uchwyty siedzenia moga byt
zaczepy z blachy stalowej o ksztal-
cie podanym na rys. 1. Na obydwa
kola zakladamy blotniki (43) i (44).
Blotnik na przednie kolo nalezalo-
by zrobit wiekszy od rowerowego,
jak to jest w opisywanym skufer-
ku. Blotnik mozna zrobié z 2—3
czeSci i polgczyé je ze soba na
zgrzewarce pu j.

Uchwyt reflektora (25) mocujemy
do oslony i zakladamy do niego
zaréwke (45). Do tylnej czesci obu-
dowy przykrecamy czerwonq 2a-
réwke (46) i podlagczamy przewod
zasilajacy do zaréwek i wylgezni-
ka. Drugim przewodem bedzie ma-
sa silnika i rama. Po przeprowa-
dzeniu ostatecznych préb, rosze-
ramy skuterek do malowania.

Przy ostatecznym skladaniu na-
lezy zwrocié szezegblng uwage na
zabezpieczenie £rub, nakretek i
wkretéw przed odkrecariiem sie.

Rure wydechowsa (47) mocujemy
do silnika, a koniec jej wyprowa—
dzamy poza obudowe.

Opr. Stanislaw Sabat

Uwaga: zasirzega sie prawa autorskie
:l ’wypndku podjecia produkcji seryj-



Narysowa¢ w perspekiywie |
rzutach geometrycznych prostopa-
‘diofcian o wym. a X'b X h (rys. 1),
z ktérego odcieto dwa przeciwle-
gle wierzcholki od przekatnej w
gbérnej podstawie az do wierzchol-
kéw dolnej podstawy.

Traine rozwiazania lamigloéwki w
postaci starannie wykonanych ry-
sunkéw wraz z dokladnymi adre-
sami nadawcedw prosimy nadsylaé
do Redakcji M. T. do dnia 20 li-
stopada br. Dla najlepszych roz-
wigzan przewidujemy cenne na-
grody kslazkowe, :

a

' ROZWIAZANIE LAMIGLOWKI NE &
Najlens:e rozwigzanie lamigléwki nadestali koledzy Zdzislaw S z u-
migalski z Krakowa, Antoni Wilczek z Rudy Slaskiej i J6-

i Mita. zGlinika Mariampolskiego. Nagrody wysylamy poczig.
Prosimy o potwierdzenie odbioru.




